TRAMVIA
LINEA 3
Rosselli - Careggi

Assoclazione Plazza della Vittoria

Cordinatore gruppo tecnico: Roberto Olivieri
Gruppo tecnico: Giovanni Galli, Graziano Guantini
Fotografie: Alessandro Boncinelli



--Lunghezza tc:tale

i Larghezza

- Altezza cassa dal p.d. f {esclusu pantngrafu}: i

- "_-I'-.r'lassa in ordine di marcia

.:j:-_::aru:ﬂ max (6 pass. .-‘mq i l‘-‘ﬂndutt } e

-":Pesn_aderente in: nrdlne di. marma e s
. Peso per asse max a carico max

. Pendenza max superahnte

:":-_--..P'DEEI a sedere i

- Posti: m plEdl {d pass :'rnq}

'-_::-_'_;'jF"ﬂEtl totali {4 pass./mq) .

:--;--_F‘ustazmnl per drsabjh

:-'.'3-':"-Altezza Pawmentu dal p.df | e

-:;;Altazza interna -

_-.-'Mumern purte passegger' |

34x24x33mt

2400 mm.

. 3300 mm
-B?IUU kﬂ s

‘ -553':1& kg
800
??50 kg

i -y
o NN

40
161
- 2’!31-
..r:
ZHH mm
243u 242{] mm _
E dupple +4 munnanta

Fonte: ATAF

40 postl a sedere -161 posti in piedi



':_::@"'f_’és__fﬂ_'rﬂﬂ o

Instazionamento -~ eodB(A)
Alla velocitadi 50 km/h | 77-78 dB(A) |

__in_.sfaziﬂ_ﬁa'méntu 7. e aE dB{AJ
Alla velocitadi#0 km/h~  72dB(A)

Fote: ATF
Aree Iindustriali 70 giorno/60 notte



Riscontrate  numerose difformita
fra la Planimetria della Linea 3
(aggiornata a Maggio/Giugno 20006)
e la Relazione alla  Commissione
Interministeriale per le
Metropolitane (RCIM) dell’8

Ottobre 2003 che riporta 1l progetto
definitivo della linea 3

Trovate mportanti criticita nella
Planimetria della Linea 3
(aggiornata a Maggio/Giugno 2006)



La tramvia non fermera alla Fortezza
da Basso (difformita’ con RCIM)

La fermata piu vicina sara quella
“Lavagnini” (di fronte alla vasca del

cigni)



Fermata Lavagnini — Non esiste fermata
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All'incrocio Strozzi/Lavagnini
(provenienza Stazione/Rosselll) non ci
sara’ piu la possibilita di tenere la
sinistra Verso Statuto/Careqggi
(difformita con RCIM).

Direzione obbligata verso Piazza della
Liberta



Lavagnini - Divieto di svolta a sinistra




Lavagnini - Divieto di svolta a sinistra
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de centrale

N se

dello Statuto (RCIM Ottobre 2003)

sezione tipo Via Statutg

Via
Alber



Via dello Statuto (Giugno 2006)
Eliminazione alberi dalla sede centrale

- Via dello Statuto =




Via dello Statuto

No alberi
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No parcheggio



Via dello Statuto

><_No alberi

\

No parcheggio



Via dello Statuto - Assenza di
attraversamenti all’altezza di Viale del
Cadorna

\

Viale deil Cadorna



Sottopasso Statuto

Nella planimetria non c’e il passaggio
pedonale



Sottopasso Statuto



Sottopasso Statuto



Via Gilanni/Via Guasti

Massimo avvicinamento della tramvia
agli edifici con forte restringimento sede
stradale e marciapiede



Via Gianni

/

No alberi /

No parcheggio



Via Tavanti (RCIM Ottobre 2003)
Alberi In sede centrale



Via Tavanti (Giugno 2006)
Eliminazione alberi dalla
sede centrale



Via Tavanti: su un lato gli edifici sono completamente privati
di accesso meccanizzato per scarico guotidiano, opere di
vario genere, interventi di ambulanza, pompieri, polizia,
traslochi. Qualsiasi veicolo impegnato bloccherebbe o la
tramvia o la sede stradale residua per periodi indefiniti



Via Tavanti

X

No alberi

\

Sede tramvia



Via Vittorio Emanuele II: su un lato gli edifici sono
completamente privati di accesso meccanizzato per scarico
guotidiano, opere di vario genere, interventi di ambulanza,
pompieri, polizia, traslochi. Qualsiasi veicolo Impegnato
bloccherebbe o la tramvia o la sede stradale residua per
periodi indefiniti



Via Vittorio Emanuele Il



Via Vittorio Emanuele Il

Sede tramvia

~



Via Vittorio Emanuele Il

Sede tramvia

v



Via Vittorio Emanuele Il: divieto di svolta a
sinistra



Via Cocchi, Via Santelli, Via Lombroso: passaggio intenso di
veicoli (divieto di svolta a sx alla fine di Via Vittorio Emanuele II)
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Careggi - Non arrivera al nuovo Meyer



Piazza Dalmazia: su un lato gli edifici sono completamente
privati di accesso meccanizzato per scarico quotidiano, opere
di vario genere, interventi di ambulanza, pompieri, polizia,
traslochi. Qualsiasi veicolo impegnato bloccherebbe o la
tramvia o la sede stradale residua per periodi indefiniti



Plazza Dalmazia

Sede Tramvia

/

Nuovi parcheggl



Via Corridoni

Su un lato gli edifici sono completamente privati di accesso
meccanizzato per scarico quotidiano, opere di vario genere,
iInterventi di ambulanza, pompieri, polizia, traslochi. Qualsiasi
veicolo impegnato bloccherebbe o la tramvia o la sede
stradale residua per periodi indefiniti



Via Corridoni



Via Corridoni
Sede Tramvia

No parcheggio



Via Pisacane: su un lato gli edifici sono completamente privati
di accesso meccanizzato per scarico quotidiano, opere di vario
genere, Iinterventi di ambulanza, pompieri, polizia, traslochi.

Qualsiasi veicolo impegnato bloccherebbe o la tramvia o la
sede stradale residua per periodi indefiniti



Via Pisacane



Via Pisacane
Sede Tramvia



Via Pisacane
Sede Tramvia



Opere collaterall

Due nuovi sottopassi in Via Lanzi:
saranno Il tubone di Firenze?



Ripercussioni di traffico su tutta la zona

Villa Fabbricotti
—
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Piazza della Vittoria



| due nuovi sottopassi in Via Lanzi

Doppio senso di marcia senza parcheggio.
Marciapiedi di 86 e 89 cm con presenza di
asllo nido, supermercato e mercato.



Costruzioni di due sottostazioni di
trasformazione da Media Tensione a
Bassa Tensione vicine ad abitazioni.
Problemi di rumore, riscaldamento e
Ingquinamento elettromagnetico.

Via Pisacane

1
/" 1

Via Palazzo Bruciato Plazza Costituzione



Piazza della Costituzione

Sottostazione
di trasformazione MT/BT



Inquinamento acustico superiore a gquello attuale (70db) con
ripercussioni anche nelle strade limitrofe

Inquinamento atmosferico superiore a quello attuale in quanto
| veicoli saranno costretti a transitare in sedi stradali strette
con innumerevoli ingorghi anche nelle strade limitrofe

Forte riduzione di parcheggi e abbattimento di alberi secolari

Assenza di un piano della mobilita delle vie limitrofe a
metropolitana di superficie “tramvia” realizzata

Assenza di un piano dei trasporti su gomma a metropolitana di
superficie realizzata

Mobilita pedonale e ciclabile inesistente (marciapiedi quasi
sempre di 1,5 mt) nelle strade percorse dalla metropolitana di
superficie



Possibile alternativa

Sedime ferroviario
parallelo alla Linea 3 e
a distanza ravvicinata




Ringraziamo tutti quelli che hanno fornito il materiale
necessario per guesta presentazione



